Gastbeitrag
Der Stadttunnel Freiburg

wird fiir eine Verkehrszukunft geplant, die so
niemand will

W Statt-Tunnel ist eine Initiative von Biirgerinnen und Organisati-
onen aus Freiburg und Region, die kritische Fragen an den Stadt-
tunnel stellen. Unsere Grundiiberzeugung ist, dass derartige Stra-
Renbauprojekte nicht zu Klimaschutz und Mobilititswende passen.

Folgende Argumente sprechen u.a.
gegen einen Stadttunnel:

1) Die B31 ist eine wachsende Be-
lastung. Die Auswertung der Ver-
kehrszahlung der Jahre 2009-2019
ergibt u.a., dass sich der PKW-Ver-
kehr mit 1,7 % nur leicht erhoht
hat, wahrend der Verkehr von
Lieferwagen (plus 43% ) und von
Sattelziigen (plus 60%) geradezu
explodiert.

Tempo 30 hat geholfen, die Larm-
belastung zu reduzieren, die Zahl
der Fahrzeuge steigt aber weiter-
hin, auch durch neue Infrastruktu-
ren (z.B. Raststdtte in Rétenbach).
Immer mehr Organisationen und
Burgervereine stimmen der For-
derung des Forum Dreisamufer
zu, die B31 fiir den Gberregiona-
len Schwerverkehr (liber 12 t) zu
sperren.

2) Nichts wird schnell gehen. Ei-
neVerlagerung des PKW-Verkehrs
auf Bus und Schiene und die Limi-
tierung des LKW-Verkehrs ist allei-
ne deshalb dringend notwendig,
weil es noch tiber 20 Jahre dauern
wiirde, bis ein Tunnel einsatzfahig
ware.

3) Schlendern am Dreisamboule-
vard? Die Aufnahme des Freibur-
ger Stadttunnels in den Bundesver-
kehrswegeplan (BVWP) wurde mit
neuen stadtebaulichen Optionen
begriindet. Es wird aber weiterhin
beidseitig der Dreisam Straen mit
einer vorhergesagten Verkehrsbe-
lastung von ca. 60% der heutigen
geben.
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4) Vor und nach dem Tunnel wird
die Belastung steigen. Durch eine
erleichterte Stadttunnel-Durch-
fahrt drohen zusatzliche Belastung
flir Stadtteile westlich des Fauler-
bades, entlang der Galerien und
besonders in Falkensteig.

5) Mutig sind diejenigen, die neue
Losungen suchen, anstatt das Al-
te zu verteidigen. Zum Zeitpunkt
der Aufnahme des Stadttunnels in
den BVWP gab es weder das Klima-
schutzgesetz von 2019 noch das
Urteil des Bundesverfassungsge-
richts. Es ist politisch weitsichtig,
wenn neue Ziele, Debatten und
gesellschaftliche Mehrheiten zum
Uberdenken friiherer Entscheidun-
gen fiihren. Ein umfassendes Kili-
magutachten ist nétig.

6) Die Verkehrswende verlangt
neue Prioritditen. Neben dem
Klima sprechen viele Griinde fir
eine Neuorientierung. Budgets
miissen in Bahnen und nachhalti-
ge Verkehrsmittel gehen, nicht in
den Stralenbau. Und dort ist Er-
haltung und Sanierung wichtiger,
als Unterhaltskosten fiir StralRen
und Tunnels zu erhohen.

7) Nachhaltige Verkehrskonzep-
te fur Freiburg und Region. Wir
wollen die fiir den Stadttunnel
vorgesehenen Finanzmittel fiir
einen ordentlichen Ausbau der
Breisgau-S-Bahn, besseren Schie-
nenverkehr im Rheintal und neue
Mobilitatskonzepte. Freiburg soll
nicht die letzte deutsche Stadt sein,
die sich eine Bundesautobahn mit

zwei Vollanschlissen baut.

8) Autobahnausfahrt ,Freiburg
Miinster“? Eine ca. 8jahrige Bau-
zeit wiirde Freiburg in jahreslan-
ges Verkehrschaos stiirzen. Alleine
der Ganterknoten als Autobahn-
vollanschluB bedeutet lange und
schwierige Baustellen. Betroffen
ware insbesondere die Oberwieh-
re, wo die wenigen Ausweichstra-
Ben (z.B. Karthduserstral3e, Zasius-
und Erwinstrale) ihren Wohnwert
auf viele Jahre verlieren wiirden.
Fiir die Verkehrswende miissen alle
GroRprojekte auf den Priifstand.
Wir sind Giberzeugt, dass diese Prii-
fung ergibt, dass wir andere und
vor allem schnellere Lésungen
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als einen sehr teuren Stadttunnel
bendtigen. Argumente im Detail,
Zahlen und Fakten unter: http://
stadttunnel.de/faktenfinder/

E-Mail: info@statttunnel.de
M. Zimmermann
R.Dettmar-Finke



