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WahnSinn Tunnel Langzeitprojekt gerédt ins Wanken

Einiges hat sich in den vergan-
genen sechs Monaten veréindert
und ein derart ungeahntes Tem-
po angenommen, wie es weder
die beteiligten Akteure noch die
politisch Verantwortlichen ein-
zuschitzen mochten. Gemeint
ist in diesem Fall die Klimafra-
ge. Die maligebliche Publikati-
on des Club of Rome ,,Grenzen
des Wachstums® erschien 1972
— bald 50 Jahre sind vergangen.
Meine schriftliche Arbeit (da-
mals gab es das) im Konfir-
mandenunterricht schrieb ich als
13-Jdhriger 1973 uiber die Um-
weltverschmutzung im Ruhrge-
biet. Die Recherche war schwie-
rig fiir den Schiiler, weil kaum
zugingliche Sekundarliteratur
existierte. Ein eigenstindiges
Umweltministerium existierte
noch lange nicht (an das ich
mich hitte wenden kénnen), nur
seit 1969 eine kleine Abteilung
im Innenministerium Hans-
Dietrich Genschers. Dessen Ver-
dienst bleibt es allerdings, 1971
den ersten Umweltbericht der
Bunderegierung vorgelegt und
Umweltschutz als politisches
Thema tiberhaupt etabliert zu
haben. Spit, 1986, wurde das
Ministerium schlieflich einge-
richtet, mit Walter Wallmann
(CDU) an der Spitze; schon im
Folgejahr wurde er hessischer
Ministerprisident, Kanzleichef:
Alexander Gauland (seit 2013:
AfD). 1987 folgte der engagier-
te Klaus Topfer als Umweltmi-
nister.

Dynamik der Epochenwende
Es ist, mit Blick auf die
Menschheitsgeschichte nicht so
ungewohnlich, dass sich Themen
und Probleme iiber ein, zwei oder
mehr Generationen ,aufstauen’,
um dann in relativ schnellem
Takt doch zur Verénderung, gar
zur neuen Epoche zu fithren. Das
Ende des Mittelalters zeichnete
sich lingst ab, gerade in Italien,
bis dann ,auf einmal‘ die Renais-
sance aufbrach und Johannes
Gutenberg, Michelangelo, Eras-
mus und Thomas Morus, Martin
Luther mit der Reformation auf
den Plan traten. Scheinbar plotz-
lich ging alles ganz schnell. Und
nach der Franzésischen Revo-
lution und der biirgerlichen Be-

freiung in anderen europiischen
Staaten bedurfte es ebenfalls
Jahrzehnte, bis die Moderne sich
schlieBlich durchsetzen sollte:
mit Max Planck, Sigmund Freud
und Albert Einstein in den Wis-
senschaften, Rilke, Kafka und
James Joyce in der Literatur,
Auguste Rodin in der Kunst,
dem Ende des Zarenreichs und
des deutschen Kaisertums in der
Politik.

Nun hatten wir im Mérz 2019
den ersten ,weltweiten Kli-
mastreik’. Die Bewegung Fri-
days For Future bestimmt die
Dynamik der Debatte — und
treibt ganz offenbar die Politike-
rInnen michtig an. In Freiburg
nimmt im September der neue
Gemeinderat seine Arbeit auf.
Das Gremium wurde durch die
Wahl im Mai ziemlich durch-
einandergewirbelt: 23 von 48
sind erstmals dabei, viele Junge,
mehr Frauen als zuvor. Da wer-
den dann scheinbar lingst ,erle-
digte* Themen auf der Tagesord-
nung stehen, denen sich OB und
Stadtverwaltung nicht entziehen
konnen. An erster Stelle: der ge-
plante Stadt-Tunnel.

Leidige Tunnel-Geschichte

Das Thema ist alt und hélt lan-
ge an. Der einst in den 1970er
Jahren diskutierte ,RoBkopf-
Tunnel® wurde nicht weiter-
verfolgt, damit entfiel auch das
Konzept einer Nordumfahrung
Freiburgs.

Der , Kappeler Tunnel” und
der ,,Schiitzenberg-Tunnel” ga-
ben den Auftakt — die B 31 ge-
wann an Attraktivitit. Wo Du
Straflen baust, kommen auch
die Autos. 40.000 Fahrzeuge
sind es derzeit pro Tag, die da
durchrauschen, besser gesagt:
sich stauen. Wiihrend die PKWs
mehrheitlich regional bedingt
bis zum Hollental deutlich ab-
nehmen, bleibt die Anzahl der
Schwerlaster bei der Durchfahrt
durch den Schwarzwald kon-
stant. Seit 2013 fanden Probe-
bohrungen statt. Die Anwohner
spiirten Erschiitterungen und
fihlten sich an Staufen und
Stuttgart 21 erinnert. Besonders
der Umstand, dass im Bereich
des sog. Ganterknotens eine

offene Bauweise” stattfinden
muss, also jeweils wenige Zen-
timeter neben den Bordsteinen
diesseits und jenseits fiir wohl
annihernd zehn Jahre ein Bau-
loch von Dutzenden Metern
Tiefe entsteht, nahrt die Sorge.
Uberhaupt die Idee, einen Au-
totunnel (jedenfalls partiell)
unter einem Flusslauf zu bauen,
grenzt an iberkommenen Aber-
glauben.

Nach heutiger Schitzung be-
tragen die Kosten fuir den nich-
sten Tunnel ca. 330 Mio. Euro;
wer da heute unkt, ist kein Bo-
sewicht: das wird noch vielfach
teurer werden. Fiir 1,8 Kilome-
ter. Vermeintlich attraktiv ist das
fiir die Stadt, weil der Bund es
bezahlen kénnte. Deshalb wur-
de die Aufnahme des Projekts
in den (ohnedies revidierungs-
bediirftigen) Bundesverkehrs-
wegeplan auch in der Kommune
gefeiert. Die Bedingung ist, das
Teilstiick als Autobahn zu de-
finieren, A 860 heif3t sie schon
im Vorgriff. Das muss man sich
auf der Zunge zergehen lassen:
Zwischen der Oberwiehre und
der Oberau, ebenso aber auch
zwischen Innenstadt und Un-
terwiehre, mit Auswirkungen
am Ende bis weit in den Westen
der Stadt, sollen wir kiinftig eine
Autobahn-Schneise haben.

Die Alternative: Stadt am
Fluss

Bei den Pro-Kopf-Investiti-
onen des Staates in den Schie-
nenverkehr liegt Deutschland im
europiischen Vergleich relativ
weit hinten, das soll zu denken
geben. Stidte am Fluss sind an
sich attraktiv: Frankfurt, Paris,
London fithren das vor. Wenn
parallel aber eine staubefrach-
tete Bundesstralle, gar eine Au-
tobahn verlduft — dann zerrei3it
es die Stadt. Ein Transfer fiir die
BiirgerInnen, in diesem Fall in
Nord-Siid-Richtung, wird er-
schwert. Stadtteile entfremden
sich voneinander. Der iiber-
bordende Autoverkehr belastet
Umwelt und Anwohner massiv.
Es gibt praktisch wenig Chan-
ce, ein menschenfreundliches
Leben beidseits der Dreisam
langfristig zu organisieren, die

Flussufer werden unattraktiv
sein. Und die Vision der Frei-
burger Architekten eines ,,Drei-
sam-Boulevards® riickt in weite
Ferne — nicht umsonst wurde der
geplante Probelauf im Rahmen
des Stadtjubildums 2020 arg de-
zimiert. Also muss wohl auch
in Freiburg die Verkehrswende
wirklich werden. Einhalt kann
das Projekt der bundesweiten
Einfithrung einer CO?-Steuer
bieten, Tempo-30-Zonen reichen
da nicht.

Umkehr tut not

Die Opposition gegen den
Wahnsinn bleibt bislang kom-
plett auBerparlamentarisch.
Denn der Gemeinderat hat stets
alle Planungen und Entscheide
einstimmig durchgewunken, in
der Regel verbunden mit der se-
ligen Hoftnung auf Losung eines
groBen Problems — befruchtet
selbstredend von der Bundesfi-
nanzierung. Noch hilt auch der
griine Stadtrat Helmut Thoma,
gewichtiger Wortfiihrer, an dem
Tunnelbau fest. Aber der Gegen-
wind nimmt zu. Die in der Initi-
ative ,,Statt-Tunnel zusammen-
geschlossenen Organisationen
— Greenpeace, BUND Freiburg,
Okotrinova, VCD Freiburg,
Klimabiindnis, FESA Freiburg
und andere mehr — haben langst
klar Stellung bezogen gegen das
Projekt. Jiingst erklirte auch die
Freie Architektin Gabi Dierdorf
(Kulturliste) offentlich ihren
Unmut und forderte — vermut-
lich konsequent — unbedingt
auch die Autobahnauffahrt
Freiburg-Mitte komplett zu
schliefen, um somit dem LKW-
Fernverkehr auf der Route Ma-
drid-Moskau Einhalt zu gebie-
ten. Die Freiburger Gruppe von
Fridays For Future hat sich des
Themas, so scheint es, bislang
noch nicht angenommen. Doch
das wird nicht lange auf sich
warten lassen. Wahrscheinlich
wird es einen Biirgerentscheid
geben. Noch wahrscheinlicher
ist, dass der Bund unter dem
Druck der Offentlichkeit und der
eigenen finanziellen Engpiisse in
vielen seiner Haushalte von sich
aus die Reif}leine zieht.

Detaillierte Infos unter: http://
stadttunnel.de/
Martin Flashar



